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Dit reglement is van kracht m.i.v. 1 januari 2011.

SPORTREGLEMENT WEDSTRIJDEN SBO 2011
ALGEMEEN

1: Toepassingen

Dit reglement is van toepassing op de race-evenementen die door SBO (stichting Scooterrace en Bromfietssprint Organisatie) worden georganiseerd onder auspiciën van WVN. WVN is onderdeel van de organisatie MON. 

Organisatie

1.1
Bij deelname aan SBO wedstrijden c.q. bij het aanvaarden van een MON startbewijs

conformeert een deelnemer zich aan dit reglement. Dit reglement moet worden nageleefd door alle deelnemers en betrokkenen van SBO wedstrijden.

1.2 
Een wedstrijd vindt plaats binnen een door de SBO afgebakend tijdsbestek van één of meerdere dagen. In dit reglement vallen onder het begrip wedstrijd:

- de race, te verrijden over één of meer manches (zie ook artikel 11.1);

- de trainingen die voorafgaan aan de race;

- alle andere activiteiten die samenhangen met het kunnen verrijden van de trainingen en de race, zoals de technische controle, het verblijf in het rennerskwartier en elders op het circuitterrein en in de directe omgeving daarvan.

2: Klassen

2.1 
De volgende klassen komen aan de start:

- PITBIKE KLASSE TOT 10 PK ( 7.35 kW )

- PITBIKE OPEN KLASSE   

- STAGE6 CUP

- STAGE6 PRO CUP

- 70CC SCOOTERCUP

- 4TAKT SCOOTER CUP

- NSF 100 CUP

- HMR CUP

- HMR OPEN CUP

2.2 
Het bestuur van de SBO kan besluiten een wedstrijdklasse te beëindigen, echter moet dit bekendmaken vóór de eerste wedstrijd van het seizoen waarin deze klasse voor het laatst aan de start komt.

Indien een klasse gedurende een seizoen minder dan gemiddeld 6 ingeschreven deelnemers per wedstrijd heeft, mag het bestuur besluiten de klasse te beëindigen na afloop van het betreffende seizoen, mits dit besluit vóór 1 november van dat jaar aan de deelnemers bekend wordt gemaakt.

3: Technisch reglement

3.1 
Elke aan een wedstrijd deelnemende machine moet voldoen aan de regels, gesteld in het Technisch Reglement voor SBO wedstrijden van MON. Het al dan niet voldoen aan deze regels kan worden vastgesteld door de jury en/of de technische commissie (zie 3.3).

Dit technisch reglement bestaat uit een Algemeen Technisch Reglement (ATR) en de daarbij behorende Specifieke Technische Reglementen (STR).

Het ATR en de STR geven aan, aan welke eisen de machine, de kleding en de helm moeten voldoen.

3.2 
Controle op naleving van het technisch reglement gebeurt ter plaatse door een technische commissie, bestaande uit door MON aangewezen keurmeesters.

Eén van de keurmeesters draagt de functie van hoofd technische commissie. Hij fungeert als coördinator en als aanspreekpunt van de technische commissie.

3.3 
Elke machine (ook reserve machines) moet voorafgaande aan deelname aan de wedstrijd zijn goedgekeurd door de technische commissie. De technische commissie kan ook op andere momenten tijdens de wedstrijd technische controles uitvoeren. Wanneer er een nacontrole plaatsvindt, zal dit mondeling aan de deelnemers bekend gemaakt worden.

3.4 
Het onttrekken aan de technische controle(s), zoals bedoeld in art. 3.3, of het niet voldoen aan het technisch reglement tijdens de wedstrijd, kan leiden tot diskwalificatie of een andere straf. Het besluit hiertoe wordt genomen door de wedstrijdleiding.

3.5 
De deelnemer is altijd zelf verantwoordelijk voor het reglementair zijn van de machine en kan geen rechten ontlenen aan de technische keuring.

4: Eindbeslissing

4.1 
In alle gevallen die zich tijdens de wedstrijd voordoen, waarin dit reglement niet voorziet beslist de wedstrijdleiding.

DEELNAME

5: Startbewijs, verzekeringen en aansprakelijkheid

5.1
Deelnemers moeten in het bezit zijn van een startbewijs van MON die via de SBO kan worden aangevraagd tegen het daarvoor geldende tarief van MON.

5.2
Rijders die in het voorgaande seizoen in het bezit zijn geweest van een MON startbewijs kunnen tot 1 december met een reductie hun MON startbewijs aanvragen. Deelnemers die hieraan niet hebben voldaan, dienen het volledige tarief te betalen (niet van toepassing voor nieuwe deelnemers).

5.3 
Deelnemers die in het voorgaande seizoen niet in het bezit zijn geweest van een MON startbewijs (nieuwe deelnemers), kunnen een startbewijs aanvragen uiterlijk één week voor de eerste wedstrijddag waaraan zij willen deelnemen.

5.4 
Aan het startbewijs van MON zijn een W.A. (Wettelijke Aansprakelijkheid) - en een P.O. (Persoonlijke Ongevallen) verzekering verbonden. De deelnemer is zelf verantwoordelijk voor de benodigde overige verzekeringen (zoals bijv. een ziektekostenuitkering).

5.5 
Deelname gebeurt op eigen risico. De deelnemer, mede verantwoordelijk ten opzichte van derden, zal MON, de SBO, de organisatoren en de officials als ook hun afgevaardigden en werknemers vrijwaren van alle kosten en declaraties, die zijn ontstaan in verband met een claim van derden, en van enige verplichting aan derden, behalve in geval van grove nalatigheid.

6: Deelnemers

6.1 
De volgende leeftijdsgrenzen gelden:

Voor de pitbike klasse tot 10 PK en de HMR klasse moet de deelnemer op 1 januari in het jaar van deelname de leeftijd van 8 jaar hebben bereikt en niet ouder zijn dan 64 jaar.

Voor de pitbike Open klasse en de HMR Open klasse moet de deelnemer op 1 januari in het jaar van deelname de leeftijd van 14 jaar hebben bereikt en niet ouder zijn dan 64 jaar. 

Voor de Stage6 cup en de Stage6 Pro klasse moet de deelnemer op 1 januari in het jaar van deelname de leeftijd van 14 jaar hebben bereikt en niet ouder zijn dan 64 jaar.

Voor de 70cc Scootercup moet de deelnemer op 1 januari in het jaar van deelname de leeftijd van 15 jaar hebben bereikt en niet ouder zijn dan 64 jaar.

Voor de 4takt scooter moet de deelnemer op 1 januari van het jaar van deelname de leeftijd van 16 jaar bereikt hebben en niet ouder zijn dan 64 jaar.

Het bestuur van de SBO mag in bijzondere gevallen, bijv. bij aangetoonde capaciteiten en/of ervaring, voor een deelnemer met een lagere leeftijd dan de hiervoor genoemde, dispensatie vragen aan het hoofdbestuur van MON.

6.2 
Deelnemers zonder aantoonbare rijervaring mogen alleen starten in de Stage6 cup of de Pitbike -10 pk klasse. Hiervan kan afgeweken worden wanneer een rijder zich toch kan meten met de gemiddelde rondetijden van een hogere klasse.

6.3 
Aan deelnemers kan gevraagd worden om vóór de eerste wedstrijd waaraan zij deelnemen, een theoretische test af te leggen waarin de kennis van het wedstrijdreglement wordt getoetst en dienen dan voor deze test een voldoende resultaat te behalen. Dit ter beoordeling van het bestuur van SBO.

6.4 
Deelnemers kunnen gedurende het seizoen maar in één klasse deelnemen. Als een deelnemer wil wisselen van klasse, kan dat uitsluitend vóór de 4e wedstrijd op de SBO kalender van het betreffende seizoen en na toestemming van het bestuur van SBO. De kalender van SBO maakt onderdeel uit van de MON sportkalender.

6.5 
De deelnemer zal zich tegenover de andere deelnemers, hun helpers, het publiek, de organisatoren en de wedstrijdofficials gedragen zoals het een goed sporter betaamt. Dit geldt niet alleen tijdens het verrijden van trainingen en race, maar ook op alle andere momenten van de wedstrijddag en de dag voorafgaand aan de wedstrijddag. Zie ook artikel 21.3.

6.6 
De deelnemer is altijd verantwoordelijk voor het gedrag van de bij hem of bij zijn team behorende helpers en kan ook voor misdragingen van deze personen worden gestraft. Voor misdragingen van helpers van een team kunnen meerdere deelnemers uit dat team worden bestraft.

6.7 
Men dient altijd de aanwijzingen van dienstdoende officials op te volgen
.

6.8 
Elke deelnemer is verplicht wanneer dat aan hem gevraagd wordt, één keer per jaar iemand ter beschikking te stellen als zijnde baancommissaris (kosteloos). Een schema zal 3 weken voor de eerste wedstrijd kenbaar gemaakt worden. Wil de deelnemer hier van afwijken dan kan dat in overleg met wedstrijdleider en klassenvertegenwoordiger. 

6.9 
3 weken voor de eerste wedstrijd zal er een schema kenbaar gemaakt worden waarin deelnemers op een wedstrijddag een taak (opbouwen/afbreken/transponder inname) toegewezen worden. Wil men hier van afwijken dan kan dat in overleg met wedstrijdleider en klassenvertegenwoordiger.

7: Promotieregeling 

7.1 
Een deelnemer die de maximale toegestane leeftijd behaald heeft voor zijn klasse op 1 januari van dat kalenderjaar, moet promoveren naar een andere klasse of wordt uitgesloten voor deelname (bij 64 jaar of ouder).

7.2 
Een deelnemer die in de Stage6 cup kampioen wordt, dient te promoveren naar een andere klasse.

7.3
Een deelnemer die in de Stage6 pro klasse 2 jaar op rij kampioen wordt, dient te promoveren naar een hogere klasse.

7.4 
Een deelnemer die 3 jaar op rij in de top 3 van het kampioenschap eindigt, dient te promoveren naar een hogere klasse. 
8: Inschrijven voor een wedstrijd 

8.1 
Voor de deelname aan een wedstrijd is inschrijving noodzakelijk. Deze inschrijving vindt plaats op de wedstrijddag.

8.2 
Bij aankomst moet de deelnemer zich bij de inschrijving melden, het startbewijs van MON tonen en het inschrijfgeld betalen.

8.3 
Het inschrijfgeld per wedstrijd wordt jaarlijks vastgesteld door het bestuur van SBO en wordt aan het begin van het seizoen bekendgemaakt aan de deelnemers.

8.4
De inschrijving sluit in principe bij de aanvang van de eerste training.

Voor een deelnemer die te laat is voor de inschrijving, geldt artikel 13.3 met inachtneming van artikel 11.4.

8.5 
Het startnummer wordt vooraf, of ter plaatse bij de inschrijving, aan de deelnemer bekendgemaakt en is voor een heel seizoen aan klasse en deelnemer gebonden.

8.6 
Het is verboden om als deelnemer aan een wedstrijd deel te nemen met een startnummer en/of een transponder, die is toegewezen aan een andere deelnemer.

Ook is het voor degene, aan wie een transponder en/of startnummer is toegewezen, verboden iemand anders te laten deelnemen aan een wedstrijd met die transponder en/of dat startnummer.

8.7 Het bestuur kan een deelnemer die een betalingsachterstand heeft, in wat voor vorm dan ook, voor bestraffing voordragen aan de strafcommissie van MON.

8.8 Het bestuur kan besluiten het aantal uit te geven startnummers voor een klasse en daarmee dus het aantal deelnemers dat in betreffende klasse mag deelnemen, te binden aan een maximum.

9: Medische keuring

9.1 Om in het bezit te komen van een startbewijs is een medische goedkeuring voor motorsport vereist, die tenzij het keuringsbewijs anders vermeldt, geldig is voor maximaal 2 jaar (vanaf 36 jaar 1 jaar). Keuringen via een SMI (Sport Medische Instelling) zijn drie jaar geldig. Ernstige blessures dienen via het bondsbureau aan de medische commissie te worden gemeld. De bondsarts kan een herkeuring voorschrijven. Er worden uitsluitend sportkeuringformulieren geaccepteerd zoals die worden uitgegeven door MON en de SMI. Voor rijders van 60 jaar en ouder (bepalend is de leeftijd die men heeft bereikt op 1 januari van het jaar) is een SMI sportkeuring verplicht.

De SMI sportkeuring is voor rijders van 60 jaar slechts 1 jaar geldig.

10: Sponsoring

10.1 
Deelnemers die sponsoring ontvangen, mogen bij het bieden van een tegenprestatie aan hun sponsor(s) de belangen van de SBO, MON en organisatoren niet schaden.

10.2 
Deelnemers moeten de verplichtingen, die de SBO met haar sponsors aangaat en die betrekking hebben op deelnemers en machines, nakomen.

WEDSTRIJDBEPALINGEN

11: Algemeen

11.1 
De race wordt in beginsel over twee manches per klasse verreden. Als daar aanleiding toe is kan de wedstrijdleider, in overleg met afgevaardigden van het bestuur en de organisatie, besluiten anders te laten verrijden.

11.2 
Afhankelijk van het circuit en het aantal deelnemers per klasse beslist de wedstrijdleider ter plaatse over het aantal te verrijden ronden c.q. minuten, de grootte van het startveld en het eventueel wijzigen van het wedstrijdschema.

11.3 
Als de wedstrijdleider dit nodig acht, kunnen er verschillende klassen in één startveld worden ondergebracht.

11.4 
Aan de race mag alleen worden deelgenomen door deelnemers die eerder op de dag of dagen van de wedstrijd aan ten minste één training of kwalificatie hebben deelgenomen. Met een minimum van 3 ronden. 

11.5 
Elke deelnemer moet, met de machine waarmee aan de wedstrijd wordt deelgenomen, minimaal 5 minuten voor de werkelijke aanvang van de race, dan wel training aanwezig zijn in het parc fermé voor de opstelling. Bij de race te laat komen of zonder de in de vorige zin bedoelde machine verschijnen kan tot gevolg hebben, dat de deelnemer achteraan moet starten of helemaal niet mag deelnemen. Dit ter beoordeling van de wedstrijdleiding.

11.6 
De deelnemer moet zichzelf op de hoogte stellen van de aan hem toebedeelde startplaats voor de race. De deelnemer moet de juiste startplaats innemen bij de startopstelling.

11.7 
Het gebruik van bandenwarmers is toegestaan.

12: Groepen

Indien naar het oordeel van de wedstrijdleiding het aantal deelnemers in een klasse een onderverdeling noodzakelijk maakt in een A-, een B- en eventueel een C- groep, zal deze onderverdeling op de volgende manier tot stand komen:

12.1 
De groepsindeling tijdens de trainingen vindt plaats op basis van de tussenstand in de competitie van dat moment. De wedstrijdleider mag hiervan afwijken. Voor de eerste wedstrijd van het seizoen wordt gebruik gemaakt van de eindstand in de betreffende klasse van het voorgaande seizoen.

12.2 
De groepsindeling voor de race vindt plaats op basis van de beste (= snelste) trainingstijd van een deelnemer, die is behaald tijdens de daartoe aangewezen training(en). Naarmate de beste trainingstijd van een deelnemer sneller is, wordt hij in een snellere groep geplaatst. Als de race bestaat uit meerdere manches, geldt de groepsindeling voor beide manches.

12.3 
Als een klasse in meer dan 1 groep traint bij ongelijke omstandigheden, die naar oordeel van de wedstrijdleider van invloed zijn op de gehaalde rondetijden, worden groepen afwijkend van art.12.2 ingedeeld. Deelnemers worden in dit geval voor de race ingedeeld in de groep waarin zij volgens artikel 12.1 ook getraind hebben. De trainingstijden zijn wel van toepassing voor het bepalen van de startopstelling (zie artikel 13.1).

Indien de groepen voor de training anders zijn ingedeeld dan op basis van de tussenstand, mag de wedstrijdleiding de groepen voor de race op een andere, passende wijze samenstellen. Ook mag hij dan op een andere wijze dan volgens artikel 13.1 de startopstelling bepalen.

12.4 
Indien er een andere dan onder 12.3 genoemde aanleiding toe is, kan de wedstrijdleiding van artikel 12.2 afwijken en de groepen indelen op basis van de tussenstand in de competitie van dat moment.

13: Startopstelling

13.1 
De startopstelling vindt plaats op basis van de beste (= snelste) trainingstijd, die is behaald tijdens de daartoe aangewezen training (= tijdtraining). De deelnemer met de snelste trainingstijd komt op de eerste startplaats te staan, degene met de tweede trainingstijd op de tweede startplaats, etc. Voorafgaande aan de wedstrijd wordt door de wedstrijdleider bepaald welke plekken op het circuit voor de startstreep als 1e, 2e, 3e, 4e etc. startplaats worden aangemerkt.

13.2 
De wedstrijdleider kan besluiten een deelnemer die inschrijft na het sluiten van de inschrijving (zie art. 8.4), achteraan te plaatsen in de groep waarin deze deelnemer is ingedeeld op basis van de trainingstijd (zie art. 12.2).

13.3 
Met in achtneming van artikel 11.4 geldt, dat de deelnemer die geen trainingstijd heeft staan, maar wel tenminste aan één training heeft deelgenomen, op een willekeurige plaats achter aan het startveld wordt gezet van, indien van toepassing, de laatste groep. 

De wedstrijdleider kan besluiten een deelnemer, die behoort tot de eerste 10 geplaatsten van de tussenstand en die niet is gekomen tot een trainingstijd, voldoende voor de A-groep (zoals bedoeld in artikel 12) en die daar zelf om vraagt, alsnog in de A-groep te plaatsen. Deze deelnemer krijgt een plaats op basis van de tussenstand gewezen achter aan het veld van de A-groep.

Voor de eerste wedstrijd van het seizoen geldt, dat gebruik wordt gemaakt van de eindstand van de betreffende klasse van het voorgaande seizoen.

13.4 
Als een race bestaat uit twee manches, is de startopstelling van manche 2 gelijk aan de startopstelling van manche 1.

13.5 
Als daar aanleiding toe is, kan de wedstrijdleider van deze regels afwijken door de startopstelling te baseren op de tussenstand in de competitie van dat moment.

14: Startmethode

14.1 
Als startmethode wordt de groepsstart met draaiende motor gebruikt, waarbij de deelnemer zich op de machine bevindt.

14.2 
Een deelnemer mag pas vertrekken na het vertonen van het startsignaal.

14.3 
De startprocedure is als volgt:

A: De deelnemers rijden vanuit het parc fermé per startrij het circuit op en rijden naar hun startplaats; de wedstrijdleider kan besluiten de deelnemers meer dan een volledige ronde te laten rijden alvorens de deelnemers op te stellen op hun startplaats.

B: Op de start - finishlijn, waarvoor de startplaatsen zich bevinden, staat de starter/ kamprechter met een opgehouden rode vlag. De deelnemers stellen zich op de aan hen toegewezen startplaats op, wat wordt gecontroleerd door een wedstrijdofficial

C: Als het veld is opgesteld en klaar is voor vertrek, geeft de wedstrijdofficial een signaal aan de starter/kamprechter, die daarop de start - finishstreep verlaat.

D: Als gebruik wordt gemaakt van startlichten, wordt het startsignaal als volgt gegeven: het licht gaat op rood en daarna gaat het uit. Vanaf dat moment mogen de deelnemers aan hun wedstrijd beginnen.

E: Als gebruik wordt gemaakt van een vlag: de starter/kamprechter gaat op een voor de deelnemers goed zichtbare plaats staan, steekt een hand omhoog om de deelnemers duidelijk te maken dat het startsignaal binnen enkele seconden volgt en geeft het startsignaal vervolgens door de vlag van boven naar beneden te bewegen.

15: Tussentijdse stop

15.1
De wedstrijd kan tussentijds worden gestopt. Alleen de wedstrijdleider neemt hiertoe de beslissing.

15.2 
Als een race voortijdig wordt beëindigd, is de voorlaatste doorkomst bepalend voor de uitslag: Als niet meer dan twee ronden zijn afgelegd, wordt opnieuw gestart met de oorspronkelijke startopstelling; de in deze 1 of  2 ronden behaalde resultaten vervallen; uitgevallen deelnemers mogen opnieuw deelnemen, mits zij daartoe in staat zijn en tijdig aanwezig kunnen zijn.

Als het niet mogelijk is de wedstrijd te herstarten, worden geen punten voor het kampioenschap toegekend.

Indien meer dan 2 ronden, maar niet meer dan 75% van het geplande aantal ronden zijn afgelegd, wordt de race in twee delen verreden. De startopstelling van het tweede deel wordt gemaakt aan de hand van de stand bij de voorlaatste ronde van het eerste deel van de race. De resultaten van beide delen worden opgeteld, wat de einduitslag van de race oplevert in positie. Een deelnemer die is uitgevallen in deel 1, mag niet meer deelnemen aan deel 2.

Als het niet mogelijk is de race na deel 1 te herstarten met deel 2, wordt 50% van het gebruikelijke aantal punten voor het kampioenschap toegekend.

Indien de race na het moment van stilleggen niet binnen 20 minuten kan worden herstart met deel 2, mag de wedstrijdleider besluiten deel 2 niet meer te laten verrijden.

Indien meer dan 75% van het geplande aantal ronden is afgelegd, wordt niet opnieuw gestart. De stand van de voorlaatste ronde is tevens de einduitslag. De wedstrijdleider bepaalt het aantal ronden van de race, dat na de herstart wordt gereden.

15.3 
Wanneer op een droge baan wordt gestart en het tijdens de race gaat regenen, kan de race door de wedstrijdleiding worden gestopt. Wanneer de toestand van de baan constant is, dit is ter beoordeling van de wedstrijdleiding, wordt er, met in achtneming van artikel 15.2, zonodig opnieuw gestart.

16: De winnaar en de uitslag

16.1 
Winnaar van een manche of race is de deelnemer die in overeenstemming met de reglementen als eerste de finishlijn passeert.

16.2 
De andere deelnemers zullen afgevlagd worden als zij na de winnaar de finishlijn passeren.

16.3 
Niet geklasseerd worden die deelnemers die:

A: Meer dan 3 ronden achterstand hebben op de winnaar, als de manche uit maximaal 10 ronden bestaat. (Hierbij telt dus elke seconde, nadat de rijder voor de 3e keer gedubbeld is).

eer gedubbeld is) de 4e nde na na b niveau niet wordt overschrecerenomeerd fabrikant zijn ( sava, heidenau, stage 6 )9999999999
B: Meer dan 4 ronden achterstand hebben op de winnaar, als de manche uit meer dan 10 ronden bestaat. (Hierbij telt dus elke seconde, nadat de rijder voor de 4e keer gedubbeld is).

C: De baan hebben afgesneden of niet op de juiste wijze hebben afgelegd. Dit naar het inzicht van de wedstrijdleiding.

De winnaar mag na te zijn afgevlagd geen rijders inhalen, om te voorkomen, dat rijders die nog niet zijn afgevlagd, worden tegengehouden door de rode vlag, die bij het naderen van de winnaar wordt uitgestoken voor het parc fermé.

16.4
De uitslag wordt uiterlijk 30 minuten na beëindiging van de laatste race van de dag bekendgemaakt, tenzij er aanleiding toe is de uitslagen later bekend te maken. 

Dit ter beoordeling van de wedstrijdleiding.

17: Klassement

17.1 
Per race worden, tellend vanaf de 1e plaats in de A-groep, de volgende punten toegekend: 60,48,38,31,26,23,21,19,17,15,13,11,10,9,8,7,6,5,4,3,2,1 punt(en).

Deze telling wordt per manche toegepast voor zowel het dagklassement als het kampioensklassement en is van toepassing op alle klassen.

17.2 
De puntentelling loopt van de A-groep door naar de geklasseerde deelnemers in de B-groep en eventueel de C-groep.

17.3 
Per seizoen is er een schrapresultaat van 1 manche.

17.4 
Als een race wordt verreden over meer dan één manche, wordt op basis van de behaalde resultaten in de manches een dagklassement samengesteld, dat uitsluitend van toepassing is bij de toekenning van de wedstrijdprijzen. Bij een gelijk aantal punten in de manches is de uitslag van de laatste manche beslissend. Voor elke klasse wordt een totaalklassement over alle tellende wedstrijden van het seizoen opgemaakt.

17.5 
Naast het seizoensklassement per ingestelde klasse kan er ook een merken / typeklassement worden bijgehouden.

17.6
Als deelnemers in het eindklassement eindigen met een gelijk aantal punten, geldt het volgende voor het bepalen van de hoogste klassering:

1. het aantal eerste plaatsen;

2. het aantal tweede plaatsen;

3. het aantal derde plaatsen;

4. de klassering in de laatste manche.

18: Prijzen

18.1 
Op basis van de resultaten van een wedstrijd wordt een wedstrijdklassement opgemaakt. In elke klasse wordt voor de eerste drie geëindigde deelnemers in het wedstrijdklassement een prijs beschikbaar gesteld, mits er meer dan 6 deelnemers in deze klasse zijn gestart.

18.2 
Prijzen worden uitgereikt aan het einde van de wedstrijd en moeten op dat moment door de prijswinnaars persoonlijk (of een plaatsvervanger) in ontvangst worden genomen. 

18.3.1 Als niet wordt voldaan aan art 18.2 kan geen aanspraak meer worden gemaakt op deze    prijzen.

19: Gedrag op de baan

19.1 
Het is de deelnemers verboden oneerlijke, ongeoorloofde of gevaarlijke manoeuvres uit te voeren of dusdanig rijgedrag te vertonen dat andere deelnemers, officials, publiek of andere personen in gevaar worden gebracht of kunnen worden gebracht.

19.2 
Deelnemers mogen elkaar bij het passeren niet hinderen.

19.3 
Het op de baan stilstaan of tegen de rijrichting inrijden is STRENG VERBODEN.

19.4 
Bij pech of na een ongeval moet men de machine op een veilige plaats langs de baan zetten en daarbij de aanwijzingen van de baancommissarissen en/of officials opvolgen.

19.5 
Helpers mogen niet op de startplaats aanwezig zijn. Tijdens de race en training mag uitsluitend in de pitstraat of daarvoor aangewezen ruimte: een deelnemer geassisteerd worden, aan de machine gesleuteld worden en de machine van brandstof worden voorzien. Het tanken mag alleen gebeuren met uitgeschakelde motor, met de rijder staande naast de machine en de machine op een milieumat.

19.6 
Buiten de training of race om mogen alleen in het rennerskwartier op een milieumat reparaties en aanpassingen worden uitgevoerd.

19.7 
Het is verboden het circuit te verlaten via een andere route dan via de daartoe aangewezen uitgang. (Uitgezonderd in pechgevallen.)

19.8 
Afgevlagde deelnemers moeten snelheid verminderen.

19.9 
Burn-outs zijn verboden, zowel op de baan als op de rest van het wedstrijdterrein, inclusief het rennerskwartier.

20: Vlaggencodes

20.1 
Vlaggencodes:

- 
oranje of Nederlandse vlag of startlicht (uitsluitend getoond bij start-finish): startsignaal.

-
zwart-wit geblokte vlag (uitsluitend getoond bij start-finish): einde race of training.

-
gele vlag: stilgehouden: gevaar, passeren verboden.

gele vlag: gezwaaid: groot gevaar, passeren verboden, snelheid minderen en aanwijzingen van baancommissarissen opvolgen.

-
geel/rood gestreepte vlag: olie op de baan of slipgevaar door andere oorzaak, opletten en aanwijzingen van de baancommissarissen opvolgen.

geel/rood gestreepte vlag: als getoond bij start-finish: de baan kan door veranderende weersomstandigheden geheel of plaatselijk gladder zijn dan voorheen.

-
rode vlag (getoond bij start-finish): de race of training wordt voortijdig gestopt; rijd stapvoets zonder inhalen verder en stop bij de uitgang van het circuit.

rode vlag getoond door baanofficial die op of nabij baan staat: de baan niet verder vervolgen en de aanwijzingen van de official opvolgen (veelal ter plekke stoppen of de baan verlaten).

-
zwarte vlag: door de wedstrijdleider getoond aan één deelnemer, eventueel in combinatie met een corresponderend startnummer op een bord: de betreffende deelnemer moet stoppen in de pits of, als deze afwezig is, bij de uitgang van het circuit. Hier krijgt de deelnemer een toelichting op het besluit van de wedstrijdleider.

-
groene vlag (getoond bij start-finish in eerste ronde van de race en bij een volledig te verrijden opwarmronde): baan vrij. 

-
blauwe vlag: waarschuwt deelnemers dat zij aanstonds op één of meer ronden achterstand zullen worden gezet.

20.2 
Sancties bij negeren vlaggencodes:

De deelnemer MOET op de hoogte zijn van de vlaggencodes en zich er naar gedragen. Dit geldt tevens voor de aanwijzingen van de officials. Als een aanwijzing niet volledig wordt begrepen, moet de deelnemer zijn machine op een veilige plaats en wijze langs de baan stoppen en op nadere instructies wachten.

21: Rennerskwartier

21.1 
Het is verboden te rijden in het rennerskwartier. Er dient gelopen te worden met de machine aan de hand of gestept te worden, beide zonder draaiende motor.

21.2 
Het is de deelnemer streng verboden op de wedstrijddag in de kantine en in het rennerskwartier alcohol (hieronder vallen ook zwakalcoholische dranken) of andere drogerende middelen tot zich te nemen.

21.3 
Het gedrag in het rennerskwartier moet gebaseerd zijn op onderling respect. In het bijzonder geldt: stilte vanaf 22.00 uur tot 7.00 uur de volgende dag, het terrein schoon achterlaten, rekening houden met omwonenden.

21.4 
Het is verplicht om als rijder en/of team een 6KG schuimblusser in het bezit te hebben tijdens SBO wedstrijden, deze dient ten alle tijde binnen handbereik te zijn wanneer men aan de machine aan het sleutelen is

22: Milieubescherming

22.1 
Het milieu op en rondom het circuitterrein moet worden gevrijwaard van vervuiling en hinder. Deelnemers en helpers moeten er voor zorgen, dat: 

- brandstof, smeermiddelen, ontvettings-, reinigings- en oplosmiddelen, remvloeistof en andere voor het milieu schadelijke middelen niet in de bodem terechtkomen en/of in de lucht kunnen verdampen. Het gebruik van de door MON goedgekeurde milieumat is verplicht.

- geluidsinstallaties op de juiste manier worden gebruikt, zodat geluidshinder wordt voorkomen. 

- afvalstoffen op de voorgeschreven wijze worden gedeponeerd.

De geluidsnorm uit het Technisch Reglement niet wordt overschreden door bijv. een machine zonder uitlaat c.q. zonder demping te laten draaien.

23: Straffen

23.1 Deelnemers moeten zich houden aan het technische en wedstrijdreglement SBO van MON, die gelden voor het jaar waarin de wedstrijd plaatsvindt. Houdt een deelnemer zich niet aan deze reglementen of verricht een deelnemer op een andere manier handelingen tijdens, vóór of na de wedstrijd waardoor de belangen van de MON en SBO en haar medewerkers worden geschaad, dan kan bestraffing het gevolg zijn, hetgeen opgelegd wordt door de strafcommissie en het bestuur.

23.2 
Beroep kan alleen schriftelijk worden ingesteld bij het hoofdbestuur van MON, mits door tussenkomst en goedkeuring van de betrokken vereniging.

De termijn voor schriftelijke indienen van een beroep voor deelnemers is gesteld op 14 dagen na dagtekening van het schrijven waarin de straf is bekendgemaakt en uitsluitend met gebruikmaking van het doorvoor bestemde verweerschrift, ondertekend door het verenigingssecretariaat.

Indien beroep is ingesteld dan heeft dit geen schorsende werking van de straf tenzij op verzoek van de indiener het hoofdbestuur anders mocht beslissen.

24: Protesten

24.1
Protesten betreffende gedragingen van collega coureurs tijdens de wedstrijd dienen door de benadeelde deelnemer zelf worden ingediend. Protesten op technisch gebied dienen te worden ingediend met de hiervoor vastgestelde borgsom van € 50,00.

24.2
Protesten moeten schriftelijk met een officieel formulier- verkrijgbaar bij de wedstrijdleiding- op de wedstrijddag worden ingediend tot maximaal 30 minuten na afloop van de laatst verreden manche (hier valt een eventuele endurance of demo niet onder).

24.3
Protest indienen is voorbehouden aan deelnemers, MON-officials en bestuurders van de organiserende vereniging.

Voor minderjarigen dienen protesten te worden ingediend door ouder of voogd. 

24.4
Protesten tegen cilinderinhoud en op technische gebied dienen te worden ingediend met een  borgsom van € 150,00 per geval voor 2taktmotoren; € 250,00 per geval voor 4taktmotoren.

24.5
Het niet voldoen aan genoemde formaliteiten m.b.t. protesten leidt niet automatisch tot niet-ontvankelijkheid van het protest.

De Strafcommissie is vrij ook protesten te behandelen die niet voldoen aan alle formele vereisten, een en ander ter beoordeling van de Strafcommissie.

24.6
Protesten dienen uiterlijk 14 dagen na het voorval te zijn ingediend.

Ingediende protesten kunnen niet meer ingetrokken worden en dienen te allen tijde door de Strafcommissie behandeld te worden.

24.7
Het losmaken van de cilinderkop dient door of in het bijzijn van de deelnemer plaats te vinden onder toezicht van een door beide partijen te aanvaarden deskundige op de dag van de wedstrijd na de laatste manche.

Blijkt na opmeting dat het protest ongegrond is dan wordt de borgsom aan de bezitter van de machine uitgekeerd; in het andere geval wordt de borgsom gerestitueerd. Medewerking weigeren leidt automatisch tot toewijzing van het protest.

Op constatering van overschrijding van de cilinderinhoud volgt diskwalificatie.

Voor toegestane cilinderinhoud zie technisch reglement.

25: Organen en functionarissen die straffen kunnen opleggen

25.1
Straffen worden opgelegd door de Strafcommissie van MON en/of het bestuur van SBO. Straffen opgelegd door het bestuur van SBO worden binnen redelijke grenzen door MON gerespecteerd voor zover zij voortvloeien uit de in dit reglement opgenomen gedragingen. Uitgesloten worden financiële geschillen en geschillen op administratief terrein.

25.2
Indien men bezwaar heeft tegen de door de Strafcommissie en/of het bestuur van SBO opgelegde straf kan men daar uitsluitend schriftelijk beroep tegen instellen bij het bestuur van MON mits door tussenkomst en goedkeuring van de betrokken vereniging.

Dit kan alleen met gebruikmaking van het daarvoor bestemde verweerschrift, ondertekend
door het verenigingssecretariaat binnen 14 dagen na dagtekening van het schrijven waarin de straf is bekendgemaakt.

25.3
Indien men beroep heeft aangetekend dan heeft dit geen opschortende werking van de opgelegde straf, tenzij op verzoek van de indiener het hoofdbestuur van MON anders mocht beslissen.

Over uitsluiting van deelname op de dag van de wedstrijd beslist de wedstrijdleiding en/of het bestuur van SBO.

25.4
Opgelegde straffen gelden in principe voor alle MON wedstrijden en alle klassen mits niet uitdrukkelijk anders vermeld. 

25.5
Straffen gaan in op door de Strafcommissie en/of het bestuur van SBO vastgestelde datum.

In gevallen waar dit reglement niet in voorziet beslist de wedstrijdleiding en/of het bestuur van SBO en/of het bestuur van MON.

ALGEMEEN TECHNISCH REGLEMENT

1: Algemeen 

Deelname aan SBO - wedstrijden staat open voor machines die door de officiële importeur of fabrikant in Nederland zijn gehomologeerd voor het gebruik als bromfiets of snorfiets.

Deelname staat ook open voor machines die van hetzelfde type zijn als een gehomologeerde machine, en voor enkele in de Specifieke Technische Reglementen genoemde machinetypes. 

Elke machine moet in veilige en deugdelijke staat verkeren en mag geen scherpe uitstekende delen vertonen, dit ter beoordeling door de Technische Commissie.

Motorscooters dienen voorzien te zijn van een Europese homologatie, zij dienen m.a.w. niet per definitie gehomologeerd te zijn in Nederland. Bijvoorbeeld een type scooter dat enkel in Italië verkocht is.

2: Cilinderinhoud

2.1 
De cilinderinhoud wordt berekend met de formule: 
cilinderinhoud = π x straal² x hoogte.

2.2 
Pibike klasse tot 10 pk: de maximaal toegestane cilinderinhoud toegestaan is 125cc 4 takt.

Open Pitbike klasse: de maximaal toegestane cilinderinhoud toegestaan is 150cc 4takt.

De cilinderinhoud wordt berekend met de formule: 
cilinderinhoud =π x straal² x hoogte. 


3: Koeling

Bij vloeistofkoeling mag als koelmiddel uitsluitend water worden gebruikt, al dan niet gemengd met ethylalcohol. Andere antivriesmiddelen zijn niet toegestaan.

Aan het koelmiddel mag maximaal 2 % anti corrosiemiddel worden toegevoegd.

Uitwendige olieleidingen moeten door middel van schroef- of klemkoppelingen zijn bevestigd.

Het gebruik van slangklemmen bij olieleidingen is verboden.

4: Carburateur

De doorlaatdiameter van een carburateur wordt gecontroleerd met een plat kaliber dat 0,1 mm breder is, dan de maximaal toegestane carburateurdoorlaat. Wanneer het kaliber door de  carburateurdoorlaat kan worden gestoken, is de carburateur te groot. Bij een niet-ronde carburateur wordt de grootste doorlaatmaat beschouwd als de doorlaatdiameter.

In het geval van brandstofinjectie geldt eenzelfde maximaal toegestane doorlaatmaat als bij een carburateur. Indien de carburateur meerdere doorlaten heeft mag de som van de doorlaten niet meer bedragen dan 283,64 mm² met een tolerantie van 3 mm². Doorlaten van de choke e.d. buiten beschouwing gehouden. 

5: Drukvulling

Elke mechanische vorm van drukvulling is verboden.

De pompwerking van het carter wordt niet beschouwd als drukvulling, mits de totale variatie van het cartervolume gedurende een krukasomwenteling de toelaatbare cilinderinhoud niet te boven gaat.

Uitsluitend buitenlucht mag als oxidant worden gemengd met de brandstof.

Directe inspuiting van brandstof wordt niet beschouwd als drukvulling.

6: Airbox

Het primaire doel van een airbox is het opvangen van teruggeblazen brandstof. Carburateur-overloop-openingen en -slangen moeten uitmonden in de airbox of in een apart reservoir. Dit reservoir moet bij aanvang van trainingen en wedstrijden leeg zijn.

7: Ontstekingsonderbreker

De machine moet zijn voorzien van een onderbreker waarmee de ontsteking kan worden uitgeschakeld via een trekkoord dat aan de rijder is bevestigd. De voorkeur gaat uit naar een combinatie van deze onderbreker met een rode knop die duidelijk zichtbaar op het stuur is gemonteerd, zodanig dat hij door de rijder kan worden bediend zonder de handen van het stuur te nemen.

8: Koppeling en transmissie

Het koppelingssysteem (natte of droge koppeling) moet zijn als bij het gehomologeerde model. De aandrijving van motor naar achterwiel (ketting, V-snaar, tandriem etc.) moet zijn als bij het gehomologeerde model.

9: Draaiende delen

Draaiende delen van de ontsteking, de koppeling en de transmissie moeten deugdelijk zijn afgeschermd. Voor de tandwielen moet een afschermplaat met een minimumdikte van 3 mm en met voldoende sterkte zijn gemonteerd, zodanig dat het niet mogelijk is om met enig lichaamsdeel tussen de onderste kettingloop en het achtertandwiel te geraken.

10: Remschijven

Remschijven moeten minimaal 4 mm dik zijn, tenzij een door de fabrikant op de schijf vermelde minimumwaarde anders aangeeft.

Niet-stalen remschijven zijn alleen toegestaan als ze afkomstig zijn van een gehomologeerd model.

11: Frame

De constructie van frame, wielophangingen, wielen en remmen mag niet zodanig worden gewijzigd dat de veiligheid in het geding komt. Midden- en zijstandaard en spiegels moeten worden verwijderd.

12: Stuur

Het stuur moet zijn zoals van het originele gehomologeerde model.

Stuureinden moeten zijn afgedicht met afgeronde, gladde doppen van kunststof of lichtmetaal.

De stuuruitslag, gemeten vanuit de rechtuit - stand van het stuur, moet naar beide zijden minimaal 15 graden zijn. Een permanente aanslag moet zorgen, dat bij elke stuuruitslag een ruimte van minimaal 30 mm vrij blijft tussen het stuur inclusief de handles en alle overige delen (tank, frame, stroomlijn etc.).

13. Handles en voetsteunen

De uiteinden van rem- en koppelingshendels moeten bolvormig zijn. Het gashendel moet zelfsluitend zijn. Extra voetsteunen anders dan de voetenplank en verbredingen van de voetenplank op scooters, zijn niet toegestaan. Voetsteunen moeten minimaal 70 mm breed zijn. De uiteinden moeten bestaan uit kunststof of lichtmetaal en moeten zijn afgerond.

14. Kabels en leidingen

Hydraulische leidingen en bedieningskabels van remmen, koppeling en gas mogen geen beschadigingen vertonen en moeten zodanig zijn gemonteerd dat doorslijten of afklemmen niet mogelijk is. Leidingen mogen geen lekkage vertonen.

Wanneer een machine is voorzien van hydraulische remleidingen, is het gebruik van metalen remleidingen verplicht. Uitwendige olieleidingen moeten door middel van schroef- of klemkoppelingen zijn bevestigd. Het gebruik van slangklemmen bij olieleidingen is verboden.

15: Borging

Onder borgen wordt verstaan: het voorkomen van loslopen door gebruikmaking van metalen draad met een dikte van minimaal 0,7 mm. Het gebruik van splitpennen wordt beschouwd als borgen. Het gebruik van zelfborgende moeren en van producten zoals Loctite wordt niet beschouwd als borgen, omdat de goede werking daarvan niet zonder demontage kan worden vastgesteld bij de technische keuring.

Voor (motor)scooters geldt het volgende:

Alle vuldoppen, pluggen, bouten en moeren die bij het loslopen olielekkage kunnen veroorzaken, moeten zijn geborgd (met uitzondering van het veersysteem).

Bouten en moeren waarmee wielassen, remklauwen en remverankeringen zijn bevestigd, moeten zijn geborgd. Moeren waarmee wielen zijn bevestigd, moeten zijn geborgd.

Voor pitbikes geldt het volgende:

De vuldop en olieaflaatplug van het motorblok moeten geborgd zijn.

Motorblokken voorzien van een intern oliefilter welke afgedicht word door een deksel

met bouten dienen de bouten eveneens geborgd te zijn.

Alle uitwendige transmissiedelen (VTW, ATW) dienen geborgd te zijn.

Bouten en moeren waarmee wielassen, remklauwen en remverankeringen zijn bevestigd, moeten zijn geborgd. Moeren waarmee wielen zijn bevestigd, moeten zijn geborgd.
16: Transponderhouder

De transponderhouder moet minimaal 300 mm verwijderd zijn van alle ontstekingscomponenten en moet zoveel mogelijk in verticale stand zijn gemonteerd (voorschrift van de fabrikant).

Bij scooters moet de transponderhouder zijn gemonteerd tegen de binnenzijde van het beenschild, dus achter de balhoofdbuis.

17: Brandstof

Als brandstof mag uitsluitend gewone loodvrije benzine (Normaal of Super) worden gebruikt, dat wil zeggen: benzine die normaliter ook door gewone motorvoertuigen op de openbare weg wordt gebruikt en die voor iedereen via de gebruikelijke handelskanalen langs de openbare weg verkrijgbaar is.

Aan de benzine mag uitsluitend smeerolie worden toegevoegd. Elke andere toevoeging en/of vermenging van de benzine met stoffen als octaanboosters, alcohol, avgas, bluegas, enz. is verboden.

Controle vindt plaats via de researchmethode ASTM D 2700. Als de controle uitwijst dat het octaangetal hoger is dan 98 RON (met een tolerantie van 3), of als de benzine een verboden stof bevat, wordt de rijder geschorst voor de rest van het seizoen en veroordeeld tot het betalen van de researchkosten.

Indien dit bij de laatste 3 wedstrijden van het jaar wordt geconstateerd, wordt de rijder 3 plaatsen terug gezet in het eindklassement, dit om te voorkomen dat een veroordeelde rijder toch kampioen kan worden. Om controle mogelijk te maken moet de brandstoftank tijdens de tijdtraining en de wedstrijd altijd een halve liter brandstof méér bevatten dan nodig is voor het uitrijden van die training c.q. wedstrijd. Om het gebruik van illegale brandstof tegen te gaan kan de Technische Commissie rijders verplichten gebruik te maken van door de SBO verstrekte brandstof. Deze brandstof is van de kwaliteit SUPERPLUS handelsbenzine en wordt maximaal 48 uur voor de wedstrijd aangekocht bij een handelspunt van een gerenommeerd benzinemerk (Shell, Esso, BP, Texaco e.d.).

Bekendmaking van de geselecteerde rijders met bijbehorende startnummers kan gebeuren via de omroepinstallatie of via persoonlijke benadering door een TC-lid. De Technische Commissie behoudt zich het recht voor om bij vermoeden van misbruik een rijder apart te selecteren.

Elke geselecteerde rijder moet uiterlijk 15 minuten voor de aanvang van de tijdtraining of de wedstrijd met zijn machine, met een LEGE tank, aanwezig zijn op de door de TC aangewezen plaats. De rijder geeft aan het TC-lid de gewenste hoeveelheid (maximaal 5 liter) benzine op. De verstrekte benzine mag, uitsluitend ter plaatse en onder toezicht van het TC-lid, worden gemengd met door de rijder meegebrachte smeerolie (zonder toevoegingen) in een gebruikelijke hoeveelheid, waarna eventueel de tank kan worden verzegeld. De rijder mag zich slechts met toestemming van de TC naar de startplaats begeven.

18: Wielen

Wielen mogen een velgmaat hebben van minimaal 10 inch en maximaal 13 inch mits anders omschreven in specifieke reglement(en).

Het is verboden materiaal te verwijderen van de wielen.

19: Banden

De banden moeten zijn goedgekeurd voor het gebruik op de openbare weg (met uitzondering van slicks) en moeten bij aanvang van de training en de wedstrijd een profieldiepte hebben van minimaal 1,5 mm. Opgesneden slicks zijn dus niet toegestaan.

Wanneer er gebruik wordt gemaakt van slicks moeten deze van een gerenommeerd merk zijn (Sava,  Heidenau, Stage 6, Michelin etc.).

Ventielen moeten zijn afgesloten met metalen ventieldoppen.

Het gebruik van bandenwarmers is toegestaan in alle klassen.

20: Uitlaat

Voor beide pibike klassen is het verplicht te rijden met een demper uit de homologatie lijst.

Geen enkel deel van het uitlaatsysteem mag uitsteken achter de achterband.

Bevestiging van uitlaten of dempers uitsluitend door middel van trekveren is niet toegestaan.

21: Geluid

De geluidsproductie mag maximaal 98 dB(A) zijn.

De meting wordt verricht op een locatie waar de geluidsweerkaatsing beperkt is (open omgeving, verwijderd van houtwallen, muren of andere grote weerkaatsende voorwerpen).

De geluidsmeter wordt opgesteld op circa 10 meter na het einde van een bocht, aan de binnenzijde van de baan, op 6 meter afstand vanaf de ideale lijn en op 1,50 meter hoogte.

Eventuele strengere eisen opgelegd vanuit het circuit hebben voorrang op deze geluidsregels!

22: Startnummers

Voor elke klasse zullen drie complete sets startnummers bij de inschrijving van de eerste wedstrijd worden uitgegeven door SBO.

Het startnummer zal moeten worden aangebracht op de voorkant en beide zijkanten van de machine.

Kleuren zijn voor: 

Pitbike klasse tot 10 pk
: 
witte ondergrond met rode cijfers

Pitbike Open Klasse

: 
rode ondergrond met witte cijfers

Stage6 cup


: 
oranje ondergrond met zwarte cijfers

Stage6 Pro cup

:
oranje achtergrond met witte cijfers

70cc scooter cup

: 
witte ondergrond met zwarte cijfers

4 takt scooter cup

:
zwarte ondergrond met witte cijfers

HMR Cup


:
Zwarte ondergrond met rode cijfers
HMR Open Cup

:
Vrij, mits goed leesbaar.
De minimale afmetingen per startnummer zijn: hoogte 120mm en breedte 65mm.

23: Stickers

Voor elke klasse met een klassensponsor geldt het volgende:

stickers dienen te worden aangebracht op de daartoe toegewezen plaatsen door klassensponsor. Vermeld in de specifieke reglementen.

24: Verlichting

Het afplakken van koplampen, achterlichten en richtingaanwijzers is gewenst.

Richtingaanwijzers op steunen moeten in hun geheel worden verwijderd.

25: Kleding

De rijder moet geheel leren kleding dragen met een materiaaldikte van minimaal 1,2 mm, (elastieken, ritsen  en beschermers e.d. uitgezonderd) met verstevigingen op schouders, ellebogen, heupen en knieën. De kleding moet ééndelig zijn.

Het dragen van een zogenaamde harde rugbeschermer met EC-keur is verplicht.

De rijder moet leren handschoenen dragen met een materiaaldikte van minimaal 1,2 mm.

Het te dragen schoeisel moet van leer zijn of van een ander materiaal met dezelfde relevante eigenschappen.

De schacht moet minimaal 200 mm hoog zijn en goed aansluiten op het pak.

Er mogen geen voorwerpen worden gebruikt om gewicht toe te voegen aan de rijder.

26: Helm

Het dragen van een deugdelijke integraal helm is tijdens het rijden verplicht. Deze dient te zijn voorzien van een geldig keurmerk (ECE). De helm mag geen breuken of barsten vertonen en moet dus in goede staat verkeren. Het vizier mag niet zodanig bekrast zijn dat het zicht wordt beïnvloed.

Deze dient voor aanvang van de eerste wedstrijd ter keuring aangeboden te worden bij de TC en wanneer gedurende het seizoen een nieuwe helm wordt aangeschaft dient deze ook gekeurd te worden.

27: Keuring

Elke rijder moet elk seizoen vóór zijn eerste wedstrijd zijn kleding en helm laten keuren door de Technische Commissie (TC).

Elke rijder moet zijn gebruiksklare machine vóór elke eerste training laten keuren door de TC. Machines moeten zonder onderstroomlijn ter keuring worden aangeboden.

Door de TC ter na-controle aangewezen machines moeten direct na het passeren van de finish bij de TC-ruimte worden ingeleverd.

Ook wanneer een technisch protest is ingediend, moet de betreffende machine direct ter inspectie worden ingeleverd. Dan wordt bepaald wanneer de machine nader wordt geïnspecteerd. Deze inspecties zullen zoveel mogelijk afgezonderd van rijders en publiek plaatsvinden. Aanwezig mogen zijn de rijder en één helper. De machine moet uiterlijk 25 minuten na inlevering inspectiegereed zijn (zonodig met gedemonteerde cilinderkop om het opmeten van boring en slag mogelijk te maken). Het inspectiegereed maken moet gebeuren door de rijder en/of door zijn helper. Kosten die voortkomen uit het inspectiegereed maken, komen voor rekening van de rijder. Maten worden gemeten met de aanwezige instrumenten en zijn bindend.

Vrijwillige metingen zonder sancties zijn altijd mogelijk.

28. Protesten

In zaken waarin het Algemeen Technisch Reglement of de Specifieke Technische Reglementen niet voorzien of waarbij de reglementen discussie oproepen, beslist de wedstrijdleiding.

Protesten moeten worden ingediend bij de wedstrijdleiding. Zie hiervoor artikel 24 van het Wedstrijdreglement.

In gevallen waar dit reglement niet in voorziet beslist de wedstrijdleiding en/of het bestuur van SBO en/of het bestuur van MON.

SPECIFIEK TECHNISCH REGLEMENT STAGE6 CUP

Als scooters worden uitsluitend aangemerkt machines die er ook zo uitzien, dus geen zogenaamde Fun bikes, Go bikes en Concept bikes, ook al zijn deze voorzien van een gelijke motor, zoals bijv. Suzuki Street Magic, Gilera DNA, enz. Het gehomologeerde model moet treeplank(en) hebben.

Raadpleeg bij twijfel het hoofd van de Technische Commissie.

S6C 1 FRAME

Het frame en subframe dienen van ‘een’ gehomologeerd model te zijn. Hierbij heeft het bouwjaar geen invloed op de homologatie.

Slijpen ten behoeve van herstelwerkzaamheden en lassen aan het frame zijn toegestaan zolang deze de geometrie en/of originele vorm van het frame niet wijzigen en/of de veiligheid niet in geding brengen. Het toevoegen van bijvoorbeeld een radiateur ophanging of framebuis zijn dus toegestaan. Het verstevigen van het subframe is toegestaan.

S6C 2 CILINDER

De maximale cilinderinhoud is 70cc. De cilinder moet van het merk Stage6 zijn en van de types “pro” of “racing”. De zuiger moet zijn zoals degene die bij de cilinderkit word meegeleverd.

De buitenkop dient van Stage6 te zijn.

S6C 3 KRUKAS

De krukas moet van het merk Stage6 zijn en de slag dient gelijk te zijn aan die van ‘het’ gehomologeerde originele model.

S6C 4 ONTSTEKING
De ontsteking moet van het merk Stage6 zijn (niet programmeerbaar) en mag niet gewijzigd worden. 


S6C 5 INLAATSYSTEEM en CARTERS

De werking van het inlaatsysteem mag niet worden gewijzigd.

Het membraan moet op de originele plaats zijn gemonteerd. Het gebruik van bijv. defcon of andere vulmiddelen is niet toegestaan.

Carters oplassen is verboden.

S6C 6 UITLAAT

De uitlaat moet van het merk Stage6 en van het type R1200 of R1400 zijn en mag niet worden gewijzigd. De demper is vrij. De flens mag niet worden gewijzigd


S6C 7 CARBURATEUR

Er mag niet meer dan 1 carburateur zijn gemonteerd. De carburateur moet een onbewerkte 19mm carburateur zijn. De doorlaatdiameter van de carburateur mag maximaal 19 mm zijn aan beide zijden van de gasschuif.

Wanneer de carburateur zich boven het achterwiel bevindt dient er een afscherming te zijn waardoor deze de band niet kan raken.

S6C 8 KOELING

Uitsluitend luchtkoeling en/of waterkoeling is toegestaan.

S6C 9 KOPPELING en TRANSMISSIE

De koppeling en het koppelingshuis moeten van het merk Stage6 zijn.

De regeling van koppeling en variateur moet zijn als bij het gehomologeerde model (door middel van middelpuntvliedende kracht).

S6C 10 REMMEN

Het remsysteem moet van het gehomologeerde model zijn. Remschijven mogen worden vervangen door schijven van hetzelfde materiaal als bij het gehomologeerde model. Keuze van hoofdremcilinder en remklauw is vrij mits het aantal zuigers gelijk blijft en deze van ‘een’ gehomologeerd model scooter zijn of er voor geproduceerd zijn. Remblokken, leidingen en remschoenen zijn vrij.

S6C 11 VOORVORK

De voorvork mag vervangen worden, mits dit type voorvork door een erkende fabrikant ook voor het gehomologeerde model geproduceerd is. Bij twijfel raadpleeg de Technische Commissie.

Voorvorken van de Zip SP98 en de Zip SP2000 mogen onderling gewisseld worden. Het afdraaien van de voorvork wordt toegestaan, mits dit deugdelijk gedaan is.

Voor scooters met stereovering dienen de voorpoten voor ‘een’ gehomologeerd model scooter geproduceerd te zijn. 

Voor scooters met stereovering zijn keuze en uitvoering van het kroonstuk vrij maar de constructie dient op voorhand gekeurd/beoordeeld te worden door de Technische Commissie.

S6C 12 MOTORBLOK

Het motorblok dient van het gehomologeerde model te zijn, hierbij heeft het bouwjaar geen invloed op de homologatie.

Lassen ten behoeve van reparatie is toegestaan.

S6C 13 ACHTERVERING

Het principe (monovering of stereovering) moet zijn als bij het gehomologeerde model.

S6C 14 DATALOGSYSTEEM

Het gebruik van een datalogsysteem is toegestaan mist deze van Stage6 of Koso is.

Het gebruik of aanwezigheid van elke andere vorm van dataverschaffende apparaten is verboden.

S6C 15 BRANDSTOFTANK

De brandstoftank moet van ‘het’ gehomologeerde model zijn.

S6C 16 VELGEN

De velgen dienen voorzien te zijn van de kleur zwart, grijs of oranje.

S6C 17 UITERLIJK

Stroomlijnen, stuurkuipjes, beenschilden, overige beplating en zitgedeelte moet van het originele gehomologeerde model zijn. 90% van de beplating dient aanwezig te zijn. De basis kleur van de scooter moet zwart zijn. Oranje details mogen aangebracht worden, waarbij de oranje kleur het merklogo van Stage6 moet benaderen en niet mag overheersten (geen fluor).

S6C 18 STICKERS

Er moet aan de voor en beide zijkanten van de scooter een Stage6 sticker aanwezig zijn. De minimale afmetingen moeten 25 cm in lengte en 5 cm in hoogte zijn (Stage6 met sterren dus).


S6C 19 GEWICHT

Het totaalgewicht van de rijklare machine moet minimaal 70 kg zijn.

Het totaalgewicht van machine plus rijder moet minimaal 150 kg zijn. 

SPECIFIEK TECHNISCH REGLEMENT STAGE6 CUP PRO


Als scooters worden uitsluitend aangemerkt machines die er ook zo uitzien, dus geen
zogenaamde Fun bikes, Go bikes en Concept bikes, ook al zijn deze voorzien van een
gelijke motor, zoals bv. Suzuki Street Magic, Gilera DNA, enz. Het gehomologeerde model
moet treeplank(en) hebben.
Raadpleeg bij twijfel het hoofd van de Technische Commissie .

S6P 1 FRAME

Het frame en subframe dienen van ‘een’ gehomologeerd model te zijn. Hierbij heeft het bouwjaar geen invloed op de homologatie.

Slijpen ten behoeve van herstelwerkzaamheden en lassen aan het frame zijn toegestaan zolang deze de geometrie en/of originele vorm van het frame niet wijzigen en/of de veiligheid niet in geding brengen. Het toevoegen van bijvoorbeeld een radiateur ophanging of framebuis zijn dus toegestaan.

Het verstevigen van het subframe is toegestaan.


S6P 2 CILINDER
De maximale cilinderinhoud is 70cc. De cilinder moet van het merk Stage6 zijn.


S6P 3 KRUKAS

De krukas moet van het merk Stage6 zijn en de slag dient gelijk te zijn aan die van ‘het’ gehomologeerde originele model.


S6P 4 INLAATSYSTEEM en CARTERS
De werking van het inlaatsysteem mag niet worden gewijzigd.

Het membraan moet op de originele plaats zijn gemonteerd. Het gebruik van bijv. defcon of andere vulmiddelen is niet toegestaan.

Carters oplassen is verboden.

S6P 5 ONTSTEKING

De ontsteking is vrij.


S6P 6 UITLAAT
De uitlaat moet van het merk Stage6 zijn, en mag niet worden gewijzigd. De demper is vrij.


S6P 7 CARBURATEUR
Er mag niet meer dan 1 carburateur zijn gemonteerd. De doorlaatdiameter van de carburateur

mag maximaal 19 mm zijn aan één zijde van de gasschuif.

Wanneer de carburateur zich boven het achterwiel bevindt dient er een afscherming te zijn waardoor deze de band niet kan raken.


S6P 8 KOELING
Uitsluitend luchtkoeling en/of waterkoeling is toegestaan.

S6P 9 KOPPELING en TRANSMISSIE
De koppeling en koppelingshuis moeten van het merk Stage6 zijn.
De regeling van koppeling en variateur moet zijn als bij het gehomologeerde model (door middel van middelpuntvliedende kracht).

S6P 10 REMMEN
Het remsysteem moet van het gehomologeerde model zijn. Remschijven mogen worden vervangen door schijven van hetzelfde materiaal als bij het gehomologeerde model. Keuze van hoofdremcilinder en remklauw is vrij mits het aantal zuigers gelijk blijft en deze van ‘een’ gehomologeerd model scooter zijn of er voor geproduceerd zijn. Remblokken, leidingen en remschoenen zijn vrij.


S6P 11 VOORVORK
De voorvork mag vervangen worden, mits dit type voorvork door een erkende fabrikant ook voor het gehomologeerde model geproduceerd is. Bij twijfel raadpleeg de Technische Commissie.

Voorvorken van de Zip SP98 en de Zip SP2000 mogen onderling gewisseld worden. Het afdraaien van de voorvork wordt toegestaan, mits dit deugdelijk gedaan is.

Voor scooters met stereovering dienen de voorpoten voor ‘een’ gehomologeerd model scooter geproduceerd te zijn. 

Voor scooters met stereovering zijn keuze en uitvoering van het kroonstuk vrij maar de constructie dient op voorhand gekeurd/beoordeeld te worden door de Technische Commissie.


S6P 12 MOTORBLOK
Het motorblok dient van het gehomologeerde model te zijn, hierbij heeft het bouwjaar geen invloed op de homologatie.

Lassen ten behoeve van reparatie is toegestaan.


S6P 13 ACHTERVERING
Het principe (monovering of stereovering) moet zijn als bij het gehomologeerde model.

S6P 14 BRANDSTOFTANK
De brandstoftank moet van ‘een’ gehomologeerde model zijn.

S6P 15 UITERLIJK
Stroomlijnen, stuurkuipjes, beenschilden, overige beplating en zitgedeelte moet van het
originele gehomologeerde model zijn. 90% van de beplating dient aanwezig te zijn. De basis kleur van de scooter moet zwart zijn. Andere kleuren mogen de basiskleur niet overheersen.


S6P 16 STICKERS
Er moet aan de voor en beide zijkanten van de scooter een Stage6 sticker aanwezig zijn. De minimale afmetingen moeten 25 cm in lengte en 5 cm in hoogte zijn (Stage6 met sterren dus).

S6P 17 GEWICHT
Het totaalgewicht van de rijklare machine moet minimaal 70 kg zijn.
Het totaalgewicht van machine plus rijder moet minimaal 150 kg zijn.

SPECIFIEK TECHNISCH REGLEMENT 70CC SCOOTER CUP

Als scooters worden uitsluitend aangemerkt machines die er ook zo uitzien, dus geen zogenaamde Fun bikes, Go bikes en Concept bikes, ook al zijn deze voorzien van een gelijke motor, zoals bijv. Suzuki Street Magic, Gilera DNA, enz. Het gehomologeerde model moet treeplank(en) hebben.

Raadpleeg bij twijfel het hoofd van de Technische Commissie of de TC-coördinator.

7SC 1 FRAME

Het frame en subframe dienen van ‘een’ gehomologeerd model te zijn. Hierbij heeft het bouwjaar geen invloed op de homologatie.

Slijpen ten behoeve van herstelwerkzaamheden en lassen aan het frame zijn toegestaan zolang deze de geometrie en/of originele vorm van het frame niet wijzigen en/of de veiligheid niet in geding brengen. Het toevoegen van bijvoorbeeld een radiateur ophanging of framebuis zijn dus toegestaan.

Het verstevigen van het subframe is toegestaan.

7SC 2 INLAATSYSTEEM en CARTERS

De werking van het inlaatsysteem mag niet worden gewijzigd.

Carters oplassen is verboden.

7SC 3 CILINDERINHOUD

De maximale cilinderinhoud is 70cc.

7SC 4 CARBURATEUR

Er mag niet meer dan 1 carburateur zijn gemonteerd. De doorlaatdiameter van de carburateur

mag maximaal 19 mm zijn aan één zijde van de gasschuif.

Wanneer de carburateur zich boven het achterwiel bevindt dient er een afscherming te zijn waardoor deze de band niet kan raken.

7SC 5 REMMEN

Het remsysteem moet van het gehomologeerde model zijn. Remschijven mogen worden vervangen door schijven van hetzelfde materiaal als bij het gehomologeerde model. Hoofdremcilinder, remklauw, remblokken, leidingen en remschoenen zijn vrij.

7SC 6 KOELING

Uitsluitend luchtkoeling en/of waterkoeling is toegestaan.

7SC 7 KOPPELING en TRANSMISSIE

De regeling van koppeling en variateur moet zijn als bij het gehomologeerde model (door middel van middelpuntvliedende kracht).

7SC 8 VOORVORK

De voorvork mag vervangen worden, mits dit type voorvork door een erkende fabrikant ook voor het gehomologeerde model geproduceerd is. Bij twijfel raadpleeg de Technische Commissie.

Voorvorken van de Zip SP98 en de Zip SP2000 mogen onderling gewisseld worden. Het afdraaien van de voorvork wordt toegestaan, mits dit deugdelijk gedaan is.

Voor scooters met stereovering dienen de voorpoten voor ‘een’ gehomologeerd model scooter geproduceerd te zijn. 

Voor scooters met stereovering zijn keuze en uitvoering van het kroonstuk vrij maar de constructie dient op voorhand gekeurd/beoordeeld te worden door de Technische Commissie.

7SC 9 MOTORBLOK

Het motorblok moet van het gehomologeerde model zijn, hierbij heeft het bouwjaar geen invloed op de homologatie.

Lassen ten behoeve van reparatie is toegestaan.

7SC 10 ACHTERVERING

Het principe (monovering of stereovering) moet zijn als bij het gehomologeerde model.

7SC 11 BRANDSTOFTANK

De brandstoftank moet gelijk zijn aan die van een gehomologeerd model.

7SC 12 UITERLIJK

Stroomlijnen, stuurkuipjes, beenschilden, overige beplating en zitgedeelte moeten van het originele gehomologeerde model zijn. 90% van de beplating dient aanwezig te zijn.
7SC 13 GEWICHT

Het totaalgewicht van de rijklare machine moet minimaal 70 kg zijn.

Het totaalgewicht van machine plus rijder moet minimaal 150 kg zijn.

SPECIFIEK TECHNISCH REGLEMENT 4TAKT SCOOTER CUP


Als scooters worden uitsluitend aangemerkt machines die er ook zo uitzien, dus geen zogenaamde Fun bikes, Go bikes en Concept bikes, ook al zijn deze voorzien van een gelijke motor. Het gehomologeerde model moet treeplank(en) hebben. 

Raadpleeg bij twijfel het hoofd van de Technische Commissie of de TC-coördinator.

4TS 1 FRAME

Het frame en subframe dienen van ‘een’ gehomologeerd model te zijn. Hierbij heeft het bouwjaar geen invloed op de homologatie.

Slijpen ten behoeve van herstelwerkzaamheden en lassen aan het frame zijn toegestaan zolang deze de geometrie en/of originele vorm van het frame niet wijzigen en/of de veiligheid niet in geding brengen. Het toevoegen van bijvoorbeeld een radiateur ophanging of framebuis zijn dus toegestaan.

Het verstevigen en wijzigen van het subframe is toegestaan mits dit deugdelijk is.

4TS 2 INLAATSYSTEEM en CARTERS

De werking van het inlaatsysteem mag niet worden gewijzigd. Het gebruik van bijv. defcon of andere vulmiddelen is niet toegestaan. Carters oplassen is verboden. Brandstof injectie is niet toegestaan.

4TS 3 CILINDERINHOUD

De maximale cilinderinhoud is 210cc. 

4TS 4 CARBURATEUR

Er mag niet meer dan 1 carburateur zijn gemonteerd. De doorlaatdiameter van de carburateur mag maximaal 38 mm zijn aan beide zijden van de gasschuif. 

4TS 5 NOKKENAS 

Nokkenas is vrij.

4TS 6 REMMEN

Het remsysteem moet van het gehomologeerde model zijn. Remschijven mogen worden vervangen door schijven van hetzelfde materiaal als bij het gehomologeerde model. Hoofdremcilinder, remklauw, remblokken, leidingen en remschoenen zijn vrij.

4TS 7 KOPPELING en TRANSMISSIE

De regeling van koppeling en variateur moet zijn als bij het gehomologeerde model (door middel van middelpuntvliedende kracht).

4TS 8 VOORVORK

De voorvork mag vervangen worden, mits dit type voorvork door een erkende fabrikant ook voor het gehomologeerde model geproduceerd is. Bij twijfel raadpleeg de Technische Commissie.

Het afdraaien van de voorvork wordt toegestaan, mits dit deugdelijk gedaan is.

Voor motorscooters met stereovering dienen de voorpoten voor ‘een’ gehomologeerd model scooter geproduceerd te zijn. 

Voor motorscooters met stereovering zijn keuze en uitvoering van het kroonstuk vrij maar de constructie dient op voorhand gekeurd/beoordeeld te worden door de Technische Commissie.

4TS 9 MOTORBLOK

Het motorblok moet van het gehomologeerde model zijn, hierbij heeft het bouwjaar geen invloed op de homologatie.

Lassen ten behoeve van reparatie is toegestaan.

4TS 10 ACHTERVERING

Het principe (monovering of stereovering) moet zijn als bij het gehomologeerde model.

4TS 11 BRANDSTOFTANK

De brandstoftank moet gelijk zijn aan die van een gehomologeerd model.

4TS 12 UITERLIJK

Stroomlijnen, stuurkuipjes, beenschilden, overige beplating en zitgedeelte moeten van het originele gehomologeerde model zijn. 90% van de beplating dient aanwezig te zijn.

4TS 13 GEWICHT 

Totaalgewicht moet minimaal 160 kilo zijn.

SPECIFIEK TECHNISCH REGLEMENT PITBIKE -10 PK


Gehomologeerd zijn: MONST@R: Supermotard zoals; thumpstar, BBR motorsports, Devil Z, CRF, XR, Red Baron, Monster moto, Vinco, Shineray, Fym, Pitster Pro, Sendai, MXB, Sikk, Killer bee, Orion of elke andere pitbike met een 125cc 4takt of een replica daarvan.
Raadpleeg bij twijfel het hoofd van de Technische Commissie. 

SPK 1 FRAME
Het frame en subframe dienen te zijn zoals van het originele gehomologeerde model. Hierbij heeft het bouwjaar geen invloed op de homologatie. Eventuele aanpassingen dienen ter goedkeuring aan de technische commissie worden voorgelegd.

SPK 2 CILINDER 
De cilinderinhoud mag maximaal 125cc zijn.
Er mag maar één cilinder gemonteerd zijn.
Alleen 4takt is toegestaan in deze klasse.

SPK 3 KLEPPEN
Er zijn maximaal 3 kleppen toegestaan.

SPK 4 MOTORBLOK/CILINDER
Er mag alleen deelgenomen worden met machines waarbij de cilinder horizontaal geplaatst is op het blok. (De cilinder moet dus richting het voorwiel wijzen.)

Het motorblok en de cilinder dienen van Chinese afkomst te zijn.

Onder het motorblok dient een opvangbak van 900 ml, voorzien van een olieabsorberende mousse, gemonteerd te zijn die bij mogelijke lekkage de vloeistoffen kan absorberen.


SPK 5 CARBURATEUR
Er mag niet meer dan 1 carburateur zijn gemonteerd.  

Er worden 2 verschillende carburateurtypes toegestaan 22mm rond of 18/26 ovaal, bij deze laatste is het tevens verboden de radius van het ovaal te wijzigen. 


SPK 6 VERSNELLINGSBAK
Deelname is alleen mogelijk met een schakel of semi-automaat.

SPK 7 KOELING
Uitsluitend luchtkoeling en/of oliekoeling is toegestaan. 

SPK 8 KOPPELING en TRANSMISSIE 
De regeling van koppeling moet zijn als bij het gehomologeerde model. 

SPK 9 ACHTERVERING
Het principe (monovering of stereovering) moet zijn als bij het gehomologeerde model.

SPK 10 BRANDSTOFTANK
De brandstoftank moet van het gehomologeerd model zijn. 

SPK 11 VELGEN 
De minimale velgmaat voor moet 10 inch zijn en maximaal 14 inch. 
De minimale velgmaat achter moet 10 inch zijn en maximaal 12 inch. 
SPK 12 UITERLIJK
Stroomlijnen, stuurkuipjes, beenschilden, overige beplating en zitgedeelte moet van een origineel gehomologeerd model zijn. 

SPK 13 STICKERS 
Dit is nog in overleg met een klassensponsor.

SPECIFIEK TECHNISCH REGLEMENT PITBIKE OPEN KLASSE

Gehomologeerd zijn: MONST@R: Supermotard zoals; thumpstar, BBR motorsports, Devil Z, CRF, XR, Red Baron, Monster moto, Vinco, Shineray, Fym, Pitster Pro, Sendai, MXB, Sikk, Killer bee, Orion of elke andere pitbike met een 150cc 4takt of een replica daarvan.
Raadpleeg bij twijfel het hoofd van de Technische Commissie. 

SPOK 1 FRAME 
Het frame en subframe dienen te zijn zoals van het originele gehomologeerde model. Hierbij heeft het bouwjaar geen invloed op de homologatie.Eventuele aanpassingen dienen ter goedkeuring aan de technische commissie worden voorgelegd.

SPOK 2 CILINDER 
De cilinderinhoud mag maximaal 150cc zijn.
Er mag maar één cilinder gemonteerd zijn.
Alleen 4takt is toegestaan in deze klasse.

SPOK 3 KLEPPEN
Er zijn maximaal 4 kleppen toegestaan.

SPOK 4 MOTORBLOK/CILINDER
Er mag alleen deelgenomen worden met machines waarbij de cilinder horizontaal geplaatst is op het blok. (De cilinder moet dus richting het voorwiel wijzen.)

Onder het motorblok dient een opvangbak van 900 ml, voorzien van een olieabsorberende mousse, gemonteerd te zijn die bij mogelijke lekkage de vloeistoffen kan absorberen.

SPOK 5 VERSNELLINGSBAK
Deelname is alleen mogelijk met een schakel of semi-automaat.

SPOK 6 KOELING
Uitsluitend luchtkoeling en/of oliekoeling is toegestaan. 

SPOK 7 ACHTERVERING
Het principe (monovering of stereovering) moet zijn als bij het gehomologeerde model.

SPOK 8 BRANDSTOFTANK
De brandstoftank moet van het gehomologeerd model zijn. 

SPOK 9 VELGEN 
De minimale velgmaat voor moet 10 inch zijn en maximaal 14 inch. 
De minimale velgmaat achter moet 10 inch zijn en maximaal 12 inch. 

SPOK 10 UITERLIJK
Stroomlijnen, stuurkuipjes, beenschilden, overige beplating en zitgedeelte moet van een origineel gehomologeerd model zijn. 

SPOK 11 STICKERS 
Dit is nog in overleg met een klassensponsor.
SPECIFIEK TECHNISCH REGLEMENT HMR Cup
Enkel de HMR Midi GP kan reglementair zijn binnen deze reglementen. Wijzigingen zijn niet toegestaan, tenzij deze hieronder  vermeld worden.

Alles wat niet uitdrukkelijke toegelaten word is dus verboden.
HMRC 1 CARBURATEUR

De sproeier en naaldkeuze is vrij.

HMRC 2 TANDWIELEN

De keuze van het voortandwiel en achtertandwiel is vrij.

HMRC 3 BOUGIE

De keuze van bougie, bougiekabel en bougiedop is vrij.

HMRC 4 BANDEN

De standaard gemonteerde banden zijn verplicht.

Als regenband mag men gebruiken de Dunlop TT72 GP

HMRC 5 REMMEN

De keuze van remblokken is vrij.

HMRC 6 BEPLATING EN UITVOERING

De keuze van zadelbedekking is vrij.

De keuze van handvatten is vrij.

De keuze van hendel en support voetsteunen is vrij, maar dient gelijkend aan origineel te zijn.

De keuze van stuurhendels (rem/koppeling) is vrij, maar dient gelijkend aan origineel te zijn.

Een killswitch met koord is verplicht.

HMRC 7 OLIE

De keuze van motorolie en remolie is vrij

HMRC 8 STICKERS

De originele stickers mogen niet verwijderd worden.

Het toevoegen van eigen stickers is toegestaan zolang deze niet over de originele geplakt worden!

HMRC 9 CONTROLE

Binnen de HMR cup worden alle machines gekeurd en verzegeld door een monteur van HMR. Het is niet toegestaan om zonder keuring en verzegeling deel te nemen.

Op het moment dat er getwijfeld wordt aan het reglementair zijn van de machine is het mogelijk dat HMR de machine na een wedstrijddag meeneemt naar hun eigen werkplaats om hem daar aan een keuring te onderwerpen.

SPECIFIEK TECHNISCH REGLEMENT HMR Open Cup

Enkel HMR Midi GP gelijkende machines kunnen reglementair zijn binnen deze reglementen. 

Als voorbeeld: de Honda NSF of de BZM. Raadpleeg bij twijfel de Technische Commissie!

Wijzigingen zijn niet toegestaan, tenzij deze hieronder  vermeld worden.

Alles wat niet uitdrukkelijke toegelaten word is dus verboden.
HMRO 1 CARBURATEUR

Er mag niet meer dan 1 carburateur gemonteerd zijn.

De maximale doorlaatdiameter van deze carburateur bedraagt 28mm.

HMRO 2 TANDWIELEN

De keuze van het voortandwiel en achtertandwiel is vrij.

HMRO 3 BOUGIE

De keuze van bougie, bougiekabel en bougiedop is vrij.

HMRO 4 BANDEN

De keuze van banden is vrij.

HMRO 5 REMMEN

De keuze van remblokken is vrij.

HMRO 6 BEPLATING EN UITVOERING

De keuze van zadelbedekking is vrij.

De keuze van handvatten is vrij.

De keuze van hendel en support voetsteunen is vrij, maar dient gelijkend aan origineel te zijn.

De keuze van stuurhendels (rem/koppeling) is vrij, maar dient gelijkend aan origineel te zijn.

Een killswitch met koord is verplicht.

HMRO 7 OLIE

De keuze van motorolie en remolie is vrij

HMRO 8 GEOMETRIE

De maximale toegestane wielbasis is 1300mm.

De maximale toegestane zithoogte is 750mm.

HMRO 9 VERSNELLINGEN

Het maximaal aantal toegestane versnellingen is 5.

HMRO 10 CILINDERKOP

Deze dient standaard te zijn, maar mag bewerkt worden

HMRO 11 ONDERDELEN

Japanse onderdelen zoals Takegawa, Kitaco enz. zijn verboden!

Raadpleeg bij twijfel de Technische Commissie.

Algemene info MON

Wijzigingen en/of aanvullingen worden gepubliceerd in het officiële bondsorgaan
   

“MOTORSPORTNIEUWS”.

T.b.v. de navolgende evenementen zijn er speciale c.q. aanvullende reglementen:

-
Wedstrijden voor het Europese Kampioenschap;

-
Indoorcrossen;

· Off the road wedstrijden;

-
Bromfietscrossen;

· Paas – Pinkstertrofee;

· MON motorcross reglement;

· CRT motorsportreglement;

· SAM motorsportreglement

-
Baansportreglement;

-
Supermoto reglement;

-
SBO Race en Sprintreglementen;

Reglementen en/of aanvullende reglementen zijn op aanvraag te verkrijgen op het bondskantoor.

MON

Bezoekadres:
Veldweg 15a

Postadres:
Postbus 341



5430 AH Cuijk
Telefoon:
(0485) 31 50 80 / 31 58 10

Fax:

(0485) 31 45 35

E-mail MON
   

:  info@mon.nl 

Website MON


:  www.mon.nl  

Website IMBA  

:  www.IMBA-MX.com

U kunt zich voor verdere informatie ook altijd tijdens de wedstrijden tussen 14.00 – 15.00 uur vervoegen bij het wedstrijdsecretariaat..
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